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Geschaftsbericht des Vorstandes der
Lumdatalbahn AG fur das Geschaftsjahr 2006

Allgemeines

Das Jahr 2006 stand im Zeichen mehrerer Jubilden, die jedoch nur teilweise Anlass zum
Feiern gaben. Die Inbetriebnahme der Strecke zwischen Griinberg und Rabenau-Londorf
jahrte sich zum hundertzehnten Mal. 1981, also vor 25 Jahren, wurde der Personenverkehr
zwischen Lollar und Rabenau-Londorf eingestellt. Und seit 15 Jahren wird 6stlich von
Staufenberg-Mainzlar auch kein Guterverkehr mehr abgewickelt. Zehn Jahre war es
dagegen her, dass der bislang letzte Sonderzug zwischen Staufenberg-Mainzlar und
Allendorf verkehren konnte. Die LB AG rickte die Jubilden in den Mittelpunkt mehrer
Fachzeitschriften- und Zeitungsveroffentlichungen.

Weiter stockende Verhandlungen

Die Verhandlungen der Lumdatalbahn AG (LB AG) mit der Immobiliengesellschaft der
Deutschen Bahn (DB S-Imm) zur Ubernahme der Strecke stocken bekanntlich seit Jahren,
insbesondere wegen der unerfillbaren finanziellen Forderungen. Auch die mit der LB AG
neuerdings kooperierende Deutsche Regionaleisenbahn (DRE) konnte die DB-
Immobilientochter bislang zu keinem akzeptablen Angebot bewegen. DB S-Imm besteht
bislang auf einer Kaufsumme von mehr als 500.000 Euro fur die Teilstrecke Staufenberg-
Mainzlar — Rabenau-Londorf.

Grundsticksverkdufe behindern die Entwicklung

Leider geht die Zerstiickelung der Grundstlicke entlang des Gleiskdrpers weiter. Diese
Grundstiicke waren wichtig fir Kreuzungsgleise, P+R-Flachen sowie teilweise auch fir
Korrespondenzhaltestellen des Busverkehrs. Bekannt geworden in jlingster Zeit ist ein
Grundstlicksverkauf an zwei Anrainer in Allendorf/Lda.

Die LB AG hat beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA) interveniert, um sicherzustellen, dass es
zu keiner Entwidmung dieser Flachen kommt. Nach Mitteilung des EBA stellt auch der
Verkauf an Privat die eisenbahnrechtliche Widmung der Flachen nicht in Frage. Die neuen
Eigentimer mussten im Fall einer Wiederaufnahme des Bahnverkehrs damit rechnen, die
Grundstlicke wieder abgeben zu mussen. Hier sind nach Ansicht der LB AG langwierige
Rechtsstreite vorprogrammiert.

In Staufenberg-Treis wurde die ehemalige Ladestralle an privat verkauft und mittlerweile mit
Wohnhausern bebaut. Die LB AG hatte die Flachen gerne fir P+R-Platze sowie ein
mogliches Ausweichgleis reservieren lassen. Die Stadt Staufenberg verfolgte jedoch stets
die Wohnbebauung und hegte auch eigene Kaufabsichten, die nur durch die prekare
wirtschaftliche Lage der Stadt nicht verwirklicht wurden.

Bahnsteig Staufenberg-Mainzlar

Durch hohen persdnlichen Einsatz des bis Ende 2006 amtierenden Vorstandsvorsitzenden
Michael Laux sowie durch wesentliche finanzielle Aufwendungen der LB AG erhielt nach
Staufenberg-Daubringen auch Staufenberg-Mainzlar einen neuen Bahnsteig. Die Anlage ist
mit 55cm Hohe prinzipiell fur einen regelmalligen Personenverkehr geeignet. Der Bau kann
sich  im Rahmen einer neuerlichen Nutzen- Kosten-Untersuchung auf der



Investitionskostenseite positiv auswirken. Allerdings musste die LB AG beschlie3en, weitere
Investitionen in dieser Grolenordnung nicht mehr zu tatigen, da sie zu kapitalintensiv
wirden.

Sonderfahrten / Offentlichkeitsarbeit

Im Jahr 2006 konnten wegen der vergleichsweise hohen Ausgaben fiur den Streckenerhalt
und die Infrastruktur (Bahnsteigbauten) keine Sonderfahrten stattfinden. Der
Offentlichkeitsarbeit dienten mehrere Verdffentlichungen in der Tagespresse und in
Fachzeitschriften.

Vegetationskontrolle

Mehrere aktive Aktionare und weitere Ehrenamtliche arbeiten erfreulich regelmafRig und
mittlerweile schon Uber Jahre hinweg daran, die Strecke optisch in einen einwandfreien
Zustand zu versetzen. Die Arbeiten zeigen Erfolge, denn die Akzeptanz in der Bevdlkerung
fur die Erhaltung des Bahnkérpers wachst. Die Bahntrasse wird in ihrem urspringlichen
Zustand als Bereicherung des Landschaftsbildes empfunden. Verfallserscheinungen wie
verrostete Andreaskreuze und umgestirzte Baume wurden auch im Bereich der Gemeinde
Rabenau beseitigt, obwohl einer Wiederinbetriebnahme dort neben den bekannten
Hindernissen unter anderem auch die erforderliche Wiedererrichtung bzw. Sanierung von
Briicken entgegensteht. Das Freihalten der Strecke von Bewuchs dient nicht nur der Optik,
sondern schutzt die Gleisanlage auch vor allzu starker Korrosion und Lagefehlern.

Die Deutsche Bahn toleriert die Arbeiten, die auch dem Werterhalt ihrer Anlagen dienen und
erteilt regelmafig Betretungsgenehmigungen, so dass die ehrenamtlich Tatigen rechtssicher
agieren. AulRerdem organisiert die LB AG den Versicherungsschutz fir die Arbeiten.

Aktiv fur die LB: Damit kein Gras Uiber die Sache wachst...

Sonstige Téatigkeiten

Die LB AG betreibt seit Herbst 2006 eine Agentur fir den Verkauf von Parkkarten der P+R-
Anlage Lollar. Damit hat die Gesellschaft neben der sporadischen Veranstaltung von
Sonderfahrten einen weiteren Geschéaftsbetrieb aufgenommen.



Personelle Entwicklung

Michael Laux hat sein Amt als Vorstandsvorsitzender am 08.12.2006 aus personlichen
Grinden niedergelegt. Herr Laux méchte seine umfangreiche ehrenamtliche Tatigkeit, fir die
wir ihm an dieser Stelle herzlich danken, kinftig in einem noch zu griindenden Verein in
Ergadnzung zur Lumdatalbahn-Aktiengesellschaft einbringen. Die Geschéfte wurden bis zum
Ende des Jahres und daruber hinaus bis zum 28.02.2007 allein durch Gabi Waldschmidt-
Busse gefiihrt.

Die weitere Entwicklung im Jahr 2007 (Ausziige)

Ab 01.03.2007 traten Volker Thomas (Vorsitz) und Friedrich Lang neu in den Vorstand ein.
Im Aufsichtsrat ergaben sich dadurch weitere Anderungen zum 01.03.2007: Thomas
Steinmetz steht seither dem Aufsichtsrat vor, Daniel Paetow vertritt ihn als Stellvertreter.
Nachgertickt in den Aufsichtsrat sind Bernd Kaufmann und Frank Rosenmund.

Im April 2007 trat auRerdem Thomas Haack vom Amt des Aufsichtsrats zurlick. Renate
Schlotmann konnte jedoch aus gesundheitlichen Griinden nicht nachriicken.

Durch Versaumnisse einer Giessener Anwaltskanzlei kam die letzte geplante
Kapitalerh6hung nicht zu Stande. Gegen die Kanzlei wurde eine Schadensersatzforderung
gestellt. Diese Forderung wurde im Sommer 2007 beglichen, so dass sich die
Kapitalausstattung der LB AG im laufenden Jahr wesentlich gebessert hat.

Die LB AG hat die Lumdatalbahn zum Regionalplan Mittelhessen (friiher Regionaler
Raumordnungsplan), zur aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrsplans fir den Landkreis
GieBen und zur finanziellen Férderung im Rahmen des Integrierten Regionalen
Entwicklungskonzeptes IREK des Landkreises Giel3en angemeldet.

Am 02.09.2007 konnten wieder Sonderfahrten im Stundentakt zum Schmaadleckermarkt in
Lollar stattfinden. Die Fahrten waren mit ungefahr 600 Fahrgdsten gut besucht. Die
Veranstaltung wurde genutzt, um die Idee der Lumdatalbahn-Reaktivierung wieder den
mitfahrenden Fahrgésten sowie der Presse-Offentlichkeit zu prasentieren.

Neu im unteren Lumdatal: Guterverkehr der Kreisbahn Siegen-Wittgenstein
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Geschaftsbericht des Vorstandes der
Lumdatalbahn AG fiir das Geschaftsjahr 2007

Wo immer Regionalbahnen mit attraktiven Fahrplénen und zu konkurrenzfédhigen Preisen
verkehren, steigt die Nachfrage. Besonders seit die Spritpreise die Biirgerinnen und Biirger
zu 6konomischem Handeln bewegen. Bis auch im Lumdatal alle Signale auf Griin stehen,
gibt es aber noch viel zu tun.

Allgemeines

Die LB AG hat die Lumdatalbahn zum Regionalplan Mittelhessen (friher Regionaler
Raumordnungsplan), zur aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrsplans fur den Landkreis
GieRen und zur finanziellen Férderung im Rahmen des Integrieten Regionalen
Entwicklungskonzeptes IREK des Landkreises Giellen angemeldet.

In der aktuellen IREK-Zuweisungsperiode dirften leider noch keine Mittel zu erwarten sein,
da die Lumdatalbahn mit vielen anderen Projekten konkurriert, die teilweise sehr viel weiter
in der Ausfihrung gediehen sind und den Geldgebern daher einen schnelleren Nutzen
versprechen. Um das Merkmal ,fur touristische Zwecke forderwirdig“ zu erlangen, misste
den Geldgebern die Aufnahme eines Freizeitverkehrs durch Ubernahme der Infrastruktur
und deren Ertlichtigung in nachster Zeit konkret in Aussicht gestellt werden. Das ist mit den
personellen Ressourcen der LB AG derzeit leider nicht zu schaffen.



Durch Versaumnisse einer Giellener Anwaltskanzlei kam die letzte geplante
Kapitalerhbhung bekanntlich nicht zu Stande. Gegen die Kanzlei wurde eine
Schadensersatzforderung gestellt. Diese Forderung wurde im Sommer 2007 beglichen, so
dass sich die Kapitalausstattung der LB AG im Jahr 2007 gebessert hat.

Die Aktivitdten der Gesellschaft konzentrieren sich auf die Bereitstellung von Mitteln fir den
Erhalt der Lumdatalbahn. Umgesetzt werden die Arbeiten von wenigen Ehrenamtlichen, die
ein Hochstmald an personlichem Engagement aufbringen. Die Aktiven arbeiten regelmalig
an der Strecke. Damit verbleibt auch rein optisch die grundsatzliche Reaktivierbarkeit im
Bewusstsein der Bevolkerung. Die Lumdatalbahn AG erhalt dafir keinen finanziellen
Ausgleich. Sie kann daher nur fir Betriebsmittel, Reparaturen an den Werkzeugen und
kleinere Mengen Baumaterial aufkommen. Fallweise werden Fremdunternehmen aus der
Region beauftragt.

Mangel an ehrenamtlichem Personal

Damit die Lumdatalbahn AG wieder in alle Richtungen agieren kann, das heil3t verstarkt
Offentlichkeitsarbeit zu betreiben, Kontakte zu Entscheidungstragerinnen und -trdgern im
erforderlichen Mal} zu pflegen, auch neue zu knupfen, sowie gegebenenfalls ein Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen zum Betrieb der Strecke aufzubauen, bedarf es dringend der
personellen Verstarkung! Denn mehr noch als unter fehlenden finanziellen Mitteln leidet die
Idee der Lumdatal-Reaktivierung mittlerweile unter fehlenden Ehrenamtlichen. Daher ergeht
auch an alle Aktionarinnen und Aktionare der Aufruf: Werden Sie aktiv fur die Lumdatalbahn,
sprechen Sie die Aktiven vor Ort oder den Vorstand an, wenn Sie etwas flir unsere Bahn tun
mochten.

Verbesserte Rahmenbedingungen kdnnten unserer Idee dienen

Es gibt einen bundesweiten Trend hin zum o6ffentlichen Verkehr. Gleichzeitig werden auf
Grund der erhdhten Mobilitatskosten Wohnlagen fern der Ballungsraume, Verkehrsachsen
und Arbeitsplatzschwerpunkte zunehmend unattraktiv, wie eine fur Mittelhessen gliltige
aktuelle Immobilienbewertung zeigt. Das Lumdatal gehdrt danach zu den Gebieten mit
sinkendem Wohnwert.

Ein hochwertiges oOffentliches Verkehrsangebot kann das Lumdatal als landschaftlich
attraktive Randregion der Universitatsstadte GieBen und Marburg wieder auf die
Gewinnerseite bringen. Diese Einsicht setzt sich leider nur sehr langsam durch und wird am
ehesten von einem Teil der Bevolkerung geteilt, die dies anlasslich der Sonderfahrten oder in
Zuschriften an die LB AG und deren Aktive kund tut. Die politische Ebene betrachtet die
Lumdatalbahn Uberwiegend als Kosten- und weniger als Nutzenfaktor, was sicher auch an
fehlenden Erfahrungen mit modernen Regionalbahnsystemen liegt. Die
Nahverkehrsverantwortlichen beim Rhein-Mainverkehrsverbund und der VGO lehnen die
Lumdatalbahn-Reaktivierung bislang weiter ab, was sie unter anderem durch die
Verweigerung von kleinen Zuschussleistungen fir die Sonderverkehre bekraftigen.

Sonderfahrten und Offentlichkeitsarbeit

Im Jahr 2007 wurde ebenso wie im aktuellen Jahr 2008 ein stundlicher Pendelverkehr
Staufenberg-Mainzlar — Lollar anlasslich des Schmaadleckermarktes in Lollar angeboten.
Der ,Schmaadlecker-Shuttle® ist mittlerweile ein Markenbegriff. Durch ein glnstiges Angebot
der beauftragten HLB-Hessenbahn kann das Defizit der Fahrten in einem ertraglichen
Rahmen gehalten werden. Die Fahrpreise werden bewusst Uberschaubar und damit
familienfreundlich gehalten.



DarlUber hinaus wurde die Bevolkerung durch die Ublichen Presseverdffentlichungen Uber die
aktuellen Entwicklungen an der Lumdatalbahn informiert.

Der Sonderzug ,,Schmaadlecker-Shuttle“ und die unermiidliche Arbeit der Aktiven an der
Strecke sind die Aushédngeschilder der LB AG. Der Bahnsteig in Staufenberg-Mainzlar
entstand (berwiegend in Handarbeit! Aber auch wenn Sie Interesse an Werbung haben,
gerne an der Entwicklung von Verkehrskonzepten arbeiten oder an unseren Schnittstellen zu
Verkehrsunternehmen und zur Politik mitarbeiten méchten, sind Sie uns willkommen.

MaRRnahmen zum Streckenerhalt und zur Verbesserung des betriebsfahigen Abschnitts

Die Aktiven der LB AG haben auch im vergangenen Jahr dafir gesorgt, dass die
Lumdatalbahn als weitgehend intakter Verkehrsweg, und nicht als vor sich hin
schlummernde alte bzw. schon vergessene Bahnlinie wahrgenommen wird: Ein
unschatzbarer Vorteil in der Diskussion um die Reaktivierung, selbst wenn davon
auszugehen ist, dass im Fall der Betriebsaufnahme ein Teil der Gleise erneuert werden
musste und eine Bettungsreinigung durchzuflihren ware.

Die Deutsche Bahn AG toleriert die Arbeiten, die auch dem Werterhalt ihrer Anlagen dienen
und erteilt regelmaRig Betretungsgenehmigungen, so dass die ehrenamtlich Tatigen auch



rechtssicher agieren. Aulerdem organisiert die LB AG den Versicherungsschutz fir die
Aullenarbeiten durch Mitgliedschaft in der zustandigen Berufsgenossenschaft.

Die Bahnsteige in Staufenberg-Mainzlar und Staufenberg-Daubringen / Vitale Mitte wurden
weiter verbessert. Im aktuellen Jahr 2008 erhielt Staufenberg-Daubringen / Vitale Mitte ein
neues grofRes Stationsschild und eine Fahrrad-Absteliméglichkeit. Die Bahnsteige dienen
zusammen mit dem jahrlich stattfindenden Stundentakt als Demonstrationsobjekt fur
modernen Nahverkehr.

Sonstige Téatigkeiten

Die LB AG betreibt seit Herbst 2006 eine Agentur fir den Verkauf von Parkkarten der P+R-
Anlage Lollar. Diese Aktivitat wurde im Geschéaftsjahr 2007 fortgefiihrt.

Personelle Entwicklung

Ab 01.03.2007 traten Volker Thomas (Vorsitz) und Friedrich Lang neu in den Vorstand ein.
Im Aufsichtsrat ergaben sich dadurch weitere Anderungen zum 01.03.2007: Thomas
Steinmetz steht seither dem Aufsichtsrat vor, Daniel Paetow vertritt ihn als Stellvertreter.
Nachgertickt in den Aufsichtsrat sind Bernd Kaufmann und Frank Rosenmund. Im April 2007
trat Thomas Haack vom Amt des Aufsichtsrats zurick.

Im weiteren Verlauf wurde der Aufsichtsrat komplett neu strukturiert. Er besteht seitdem aus
sechs Mitgliedern: Thomas Steinmetz (Vorsitzender), Daniel Paetow (Stellvertretender
Vorsitzender), Olaf Funke, Christof Kossek, Christoph Rink und Guido Kéhler.

Lumdatalbahn AG
Postfach 1106
35469 Allendorf

www.lumdatalbahn.de
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Geschaftsbericht des Vorstandes der
Lumdatalbahn AG fur das Geschaftsjahr 2008

Allgemeines

Auch im Jahr 2008 haben einige wenige Aktive die Strecke der Lumdatalbahn gepflegt und
optisch in einem einwandfreien Zustand gehalten. Die ehrenamtlichen Helfer haben — wie in
allen Jahren zuvor — dafur keine Aufwandsentschadigung erhalten. Die LB AG konnte
wiederum nur fur Verbrauchsmaterial wie Treibstoff, Herbizide etc. aufkommen. Der
Haltepunkt ,Daubringen / Vitale Mitte Staufenberg“ hat auf private Initiative hin eine kleine
Fahrradabstellanlage erhalten. Die Anlage dient vor allem Demonstrationszwecken und zeigt
zusammen mit der von der LB AG finanzierten Bahnsteigkante, wie ein funktionaler
Haltepunkt aussehen kann. Allen, die sich auch im Jahr 2008 wieder flr den Erhalt der
Strecke engagiert haben, spricht der Vorstand hiermit seinen herzlichen Dank aus.

Ein weiterer Kaufantrag wurde gegentiber der Deutschen Bahn AG abgegeben. Dabei wurde
deutlich, dass die DB AG weiterhin auf einer Kaufsumme weit oberhalb einer halben Million
Euro besteht. Fir den Kaufantrag wurden alle Stadte und Gemeinden sowie der Landkreis
Giellen zumindest um ideelle Unterstlitzung gebeten. Diese Unterstitzung wurde auch
gewahrt. Notwendig ware darliber hinaus selbstverstandlich auch eine finanzielle Beteiligung,
damit die Lumdatalbahn dauerhaft gesichert werden kann.

Schienenpersonennahverkehr gibt es nur, wenn die Region es will

Mehr und mehr stellt sich die Frage, wie lange die LB AG noch den potenziellen
Schienenanschluss flr drei Stadte und eine Gemeinde sichern und erhalten kann, wenn sich
auf politischer Ebene so wenig bewegt. Es ware langst an der Zeit, dass sich die Lumdatal-
Kommunen gemeinsam mit dem Landkreis bei den dafir zustandigen Organisationen,
insbesondere beim Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV), flr ihren Schienenanschluss stark
machen. Der RMV entwickelt Uberall dort seine Strecken, wo Blrgermeister und Landrate
selbst bereit sind, einen angemessenen Beitrag zu leisten. Beispielsweise profitiert heute die
gesamte landlich gepragte Odenwaldregion von einem grunderneuerten
Regionalbahnsystem.

Die LB AG wird zusammen mit den Ehrenamtlichen den Schienenweg im Lumdatal erhalten,
so lange es die finanziellen Mittel erlauben. Eine Inbetriebnahme fiir den Schienen-
Personennahverkehr ist aber nur mit einem deutlich gesteigerten Engagement der politisch
Verantwortlichen vor Ort denkbar. Die LB AG halt im vierzehnten Jahr die
Streckeninfrastruktur in Stand — eine Leistung, welche kommerzielle Bahngesellschaften
vermutlich mit mehreren hunderttausend Euro bewerten wurden. Die Weiterentwicklung hin
zu einer Schienenpersonennahverkehrs-Strecke und somit zu einer Lebensader der Region
mussen aber andere leisten. Die Finanzierungsmodalitaten im Schienenpersonennahverkehr
lassen prinzipiell auch kaum eine andere Lésung zu. Es gilt das ,Besteller-Prinzip“ wonach
Verkehrsleistungen speziell in Hessen die Verkehrsverbinde RMV, NVV (Nordhessischer
Verkehrsverbund) und VRN (Verkehrsverbund Rhein-Neckar, nur im Landkreis Bergstralle)
planen, finanzieren und vermarkten. Die politische Willensbekundung flir Neuverkehre muss
in aller Regel von den Kommunen und Landkreisen ausgehen. Dass die Lumdatalbahn Gber
ein ausreichendes Fahrgastpotenzial von ca. 4.000 Fahrgasten pro Tag verfugt, hat die LB
AG bereits nachgewiesen.



Touristischer Bahnverkehr entwickelt sich — anderswo und nicht im Lumdatal

Nach wie vor halt die LB AG auch die Entwicklung eines touristisch orientierten
Sonderverkehrs flir sinnvoll und realistisch. Wie stark die Schiene in touristische Konzepte
eingebunden werden kann, zeigt bereits die benachbarte Kurhessenbahn-Strecke Marburg —
Bad Laasphe — Erndtebriick. Fur das regelmalig hohe Aufkommen an Fahrradfahrern hat
die Kurhessen-Bahngesellschaft schon erhebliche Mittel in den fahrradgerechten
Fahrzeugumbau investiert. Landschaftlich ahneln sich das obere Lahntal und das Lumdatal.
Es gibt also keinen Grund, am Erfolg eines touristisch gepragten Verkehrs auch im Lumdatal
zu zweifeln.

Allerdings zeigt die bundesweite Erfahrung, dass langere Bahnlinien auf rein ehrenamtlicher
Basis langfristig nur sehr schwer zu erhalten sind. Die LB AG beobachtet solche Projekte mit
grollem Interesse und Uber langere Zeitrdume hinweg. Der langfristige Betrieb der
Lumdatalbahn in Eigenregie auf rein ehrenamtlicher Basis als touristischer Verkehr gehért
daher nicht mehr zu den vorrangigen Zielen unserer Gesellschaft.

Gleichwohl wird die LB AG auch einem solchen Projekt kiinftig ihre volle Unterstiitzung
gewahren. Die Initiative dafiir muss aber endlich einmal von den Mandatstragern sowie den
fur Verkehr und Tourismus zustandigen Organisationen vor Ort ausgehen.

Sonderfahrten und Offentlichkeitsarbeit der LB AG

Nach der Devise ,steter Tropfen hohlt den Stein“ demonstriert die LB AG Jahr fur Jahr fir
einen Tag, wie moderner Nahverkehr auf der Schiene aussieht. Anlass war auch im Jahr
2008 wieder der ,Schmaadleckermarkt® in Lollar. Die Rickmeldungen der zahlreichen
Fahrgaste sind stets positiv. Politische Entscheidungstrager und Verantwortliche der
offiziellen Nahverkehrs- und Tourismusorganisationen (z.B. VGO, RMV) finden sich aber fast
nie in den Zigen ein. Auch sind von diesen Organisationen keine Zuschisse flr die
Sonderverkehre der LB AG zu erhalten, nicht einmal Zuschiisse im Bereich weniger hundert
Euro. Gleichwohl werden die Sonderfahrten der LB AG als Programmpunkt des
»~Schmaadleckermarktes” von Seiten der Organisatoren gerne gesehen und teilweise in den
Programmen veroffentlicht.

Die Lumdatalbahn war auch im Jahr 2008 wieder Gegenstand mehrerer Uberwiegend
positiver Presseberichte.

Sonstige Tatigkeiten

Die LB AG hat zusammen mit der Clemens-Brentano-Schule in Lollar ein Preisausschreiben
veranstaltet. Bei dem Ratsel sollte der Bremsweg eines Guterzuges geschatzt bzw.
errechnet werden. Die LB AG will zusammen mit der Schule das Bewusstsein daflir scharfen,
dass die Teilstrecke Lollar — Staufenberg-Mainzlar regelmaRig befahren wird und bei dem
nicht erlaubten Betreten der Gleise eine Gefahrdung besteht. Auch an den Bahnibergangen
sollen sich die Schiilerinnen und Schiler mit dem erworbenen Wissen kiinftig noch sicherer
bewegen kdnnen.

Lumdatalbahn AG
Postfach 1106
35469 Allendorf

www.lumdatalbahn.de
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Der Sonderzug ,Schmaadlecker-Shuttle® ist das Standbein der LB AG - Offentlichkeitsarbeit.
Gefahren wurde er 2009 erstmals von der ,Kurhessenbahn“ mit einem speziellen fahrradtauglichen
Umbautriebwagen. Das Bild zeigt ihn im Einsatz auf der Burgwaldbahn Marburg-Frankenberg

Allgemeines und Pflege der Infrastruktur

Die abnehmende Zahl ehrenamtlich fir die Lumdatalbahn AG (LB AG) Tatiger hat die
Konzentration auf wenige Aktivitaten erforderlich gemacht. Nicht eingeschrankt wurde der
Bereich ,Offentlichkeitsarbeit* mit dem jahrlich verkehrenden Sonderzug ,Schmaadlecker-
Shuttle®. Ebenso im gewohnten Umfang lauft die finanzielle Unterstiitzung der Aktiven bei
der Pflege des Streckengleises Staufenberg-Mainzlar — Rabenau-Londorf. Die
Ehrenamtlichen erhalten jedoch nach wie vor keinen Arbeitslohn; ersetzt werden nur die
Kosten fur den Ankauf von Arbeitsmitteln und Verbrauchsmaterial.

Der optisch gute Zustand des aul3er Betrieb befindlichen Streckengleises basiert somit
ausschlieBlich auf ehrenamtlicher Tatigkeit. Nur durch diese Arbeiten wird die Lumdatalbahn
Ostlich von Mainzlar fast drei Jahrzehnte nach Ende des Personenverkehrs und fast zwei
Jahrzehnte nach Ende der Guterbedienung von der Bevdlkerung als Verkehrsweg noch
wahrgenommen und akzeptiert.

Dagegen ruhen die Ubernahmeverhandlungen mit der DB AG. Der Ende 2008 nochmals
unternommene Versuch einer Kaufpreisreduktion brachte kein Ergebnis. Nach wie vor
beharrt die Immobiliengesellschaft der Deutschen Bahn AG auf einem Kaufpreis in der
GroRRenordnung einer halben Million Euro.



Allen, die sich auch im Jahr 2009 wieder flr den Erhalt der Strecke engagiert haben, spricht
der Vorstand hiermit seinen herzlichen Dank aus.

Sonderfahrten und Offentlichkeitsarbeit der LB AG

Taktverkehr fur einen Tag mit modernen Fahrzeugen — nach dieser Devise wurde auch 2009
wieder der ,Schmaadlecker-Shuttle® gechartert und von ehrenamtlichen Helfern besetzt.
Bewusst wurde ein Triebwagen mit aulRergewdhnlich groRem Mehrzweckabteil fur die
Fahrrad-Mitnahme im Lumdatal vorgefihrt, und zwar ein VT 628 der ,Kurhessenbahn®. Der
Sonderverkehr wurde 2009 erstmals vom Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) bezuschusst.
Wie in den Jahren zuvor, brachte der ,Schmaadlecker-Shuttle” wieder mehrere hundert
Besucherinnen und Besucher zum Marktgeschehen nach Lollar.

Die Lumdatalbahn war auch im Jahr 2009 wieder Gegenstand mehrerer Uberwiegend
positiver Presseberichte.

Sonstige Tatigkeiten

Die LB AG betreibt weiterhin eine Agentur fir den Verkauf von Parkkarten der P+R-Anlage
am Bahnhof Lollar.

Ausblick und weitere Entwicklung

Fur die zweite im Landkreis Giel3en gelegene Bahnstrecke ohne Verkehr, die Horlofftalbahn
Hungen — Wolfersheim, wurde im Laufe des Jahres 2010 der langfristige Erhalt vereinbart.
Die entsprechenden Vertrage stehen vor dem Abschluss. Dies sollten die Kommunen im
Lumdatal zum Anlass nehmen, fir ihren Schienen-Verkehrsweg in ahnlicher Weise aktiv zu
werden. Die LB AG hat alle Verantwortlichen (Kommunen, Landkreis, Nahverkehrs-
organisationen) dazu aufgefordert, dem Beispiel der Wetterau-Kommunen zu folgen. Die LB
AG bietet hierzu weiter ihre Vermittlungstatigkeit an und stellt beispielsweise den Kontakt zu
engagierten Eisenbahn-Infrastruktur-Unternehmen her. Die LB AG betont aber ausdriicklich
die Eigenverantwortlichkeit der Gebietskérperschaften fir ihren Verkehrsweg. Im
Wettbewerb der Kommunen um attraktive Wohn- und Gewerbestandorte ist der
Bahnanschluss ein nicht zu unterschatzender Vorteil. Die Kommunen im norddstlichen
Landkreis GielRen haben einen erheblichen Nachholbedarf bei der Gestaltung ihrer
Verkehrsinfrastruktur.

Aktuell ist wieder eine leicht zunehmende Zahl Aktiver bei der LB AG und im ehrenamtlichen

Umfeld feststellbar.

Lumdatalbahn AG
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35467 Allendorf

Tel. 06407 7911
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Wieder Zige in Staufenberg-Treis, Allendorf und Rabenau-Londorf? Die Siedlungen gehéren
zu denjenigen im Landkreis Giel3en, die von Abwanderung bedroht sind. Ein zeitgemaRer
Regionalbahn-Anschluss kann dem Trend entgegen wirken. Damit die Idee kein Traum bleibt,
mussen die Gebietskdrperschaften, die Nahverkehrs-Organisationen und ehrenamtliche Krafte
zusammen arbeiten. Die LB AG unterstitzt die Idee seit 1995 — und noch so lange wie mdéglich.

Allgemeines und Pflege der Infrastruktur

Die Lumdatalbahn-Strecke zwischen Staufenberg-Mainzlar und Rabenau-Londorf wurde
auch 2010 weiter von Bewuchs freigehalten und es wurden kleinere Reparaturen
durchgefuhrt. Die Arbeiten dienen dem Erhalt der Infrastruktur und werden nach wie vor von
wenigen Aktiven ausgefiihrt, die fir die Lumdatalbahn AG seit vielen Jahren ehrenamtlich
und ohne Bezahlung aktiv sind.

Finanzielle Mittel flieBen lediglich in den Kauf von Arbeitsmaterial wie beispielsweise
Aufwuchs-Bekampfungsmittel. Dabei ist Sparsamkeit oberstes Prinzip, damit die Strecke
noch moglichst lange erhalten werden kann, bis fir den dauerhaften Erhalt eine
finanzierbare, tragfahige Losung seitens der Kommunen und des Landkreises gefunden
wurde.

Die obere Lumdatalbahn bleibt somit auch 30 Jahre nach Einstellung des Personenverkehrs
und 20 Jahre nach Einstellung des Giiterverkehrs eine wertvolle Infrastruktur, die jederzeit
wieder fur Verkehrsaufgaben zum Wohle der Region genutzt werden kann.



Die Lumdatalbahn AG sieht im langerfristigen Erhalt der Infrastruktur und in der Mithilfe bei
der Suche nach einem dauerhaften Erhaltungskonzept mit mehreren Beteiligten mittlerweile
ihren hauptsachlichen Geschaftszweck, nachdem die Inbetriebnahme in Eigenregie derzeit
nicht mehr realistisch erscheint.

Es werden weiter Gesprache gefuhrt mit den Vertretern der Gebietskorperschaften, aber
auch mit engagierten Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen.

Allen, die sich auch im Jahr 2010 wieder fur den Erhalt der Strecke engagiert haben, spricht
der Vorstand hiermit seinen herzlichen Dank aus.

Sonderfahrten und Offentlichkeitsarbeit der LB AG

Die Lumdatalbahn AG hat auch 2010 wieder den Sonderzug ,Schmaadlecker-Shuttle®
gechartert und erfolgreich vermarktet. Die Strecke bleibt dadurch im Bewusstsein der
Bevolkerung verankert. Der gute optische Zustand der oberen Lumdatalbahn und der
tageweise Taktverkehr auf der unteren Lumdatalbahn zwischen Lollar und Mainzlar
signalisieren ,die Reaktivierung ist machbar.

Sonstige Tatigkeiten

Die LB AG betreibt weiter eine Agentur fiir den Verkauf von Parkkarten der P+R-Anlage am
Bahnhof Lollar. Die Anlage ist gut ausgelastet, die Verkaufsprovisionen dienen der
Offentlichkeitsarbeit, insbesondere dem ,Schmaadlecker-Shuttle® und dem Kauf von
Arbeitsmaterialien.

Ausblick und weitere Entwicklung

Seit Herbst 2010 werden die Aktivitdten rund um die Lumdatalbahn durch den Verein
,Lumdabahn e.V." (LB EV) erganzt. Der Verein hat sich in kurzer Zeit etabliert und schon
offentlichkeitswirksame Sonderfahrten initiiert, darunter den ,Schmaadlecker-Shuttle 2011“ in
Kooperation mit der Lumdatalbahn AG. LB AG und LB EV arbeiten koordiniert zusammen,
wobei der Verein eigenstandig und unabhangig agiert und Uber ein breiteres Spektrum an
Zielen verfugt, beispielsweise die Geschichtspflege durch historische Sonderfahrten.
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