24.04.2005 Lumdatalbahn Aktiengesellschaft T%/LBAG

Projektinformation 1

Investitionskostenschétzung
zur Aufnahme eines Tourismusverkehrs
auf der Lumdatalbahn

Fiir die Reaktivierung der Lumdatalbahn zwischen Mainzlar/Didierwerke
und Allendorf sind nach Einschitzung der LB AG mindestens folgende
MaBnahmen nétig:

1. Schienenwechsel zwischen Streckenkilometer 21,800 und 19,600 (2.200 m)

1.1 Kauf und Transport von altbrauchbaren Langschienen S49 (40 Stiick, je 120 m) 20.000 EUR
1.2 Abladen vom Langschienentransportzug mit Arbeitszug-Lok, Bagger (1 Tag, 5 Mann) 5.000 EUR

1.3 Schienen einsetzen mit Bagger (3 Tage, 3 Mann) 7.000 EUR
1.4 VerschweiBBen der Schienen (40 SchweiBungen, je 200 EUR) 8.000 EUR
1.5 Verspannen der Schienen (10 Tage, 2 Mann) 8.000 EUR
Optionalposition:

1.6 komplette Durcharbeitung des Oberbaues (Stopfen, Schotterergénzung) 25.000 EUR

2. Erneuerung, Sanierung der Bahniiberginge (BU)

2.1 Komplettsanierung der BU Bereiche (9 BU, je 15.000 EUR) 135.000 EUR
Optionalposition: .
2.2 Sanierung der BU Sicherungsanlagen (9 BU, je 10.000 EUR) 90.000 EUR

3. Entfernen der Weiche in Allendorf

3.1 Ausbau der Weiche, Einsetzen neuer Schwellen und SchlieBen der Schienenliicke  25.000 EUR

4. Sanierung der Streckenentwéasserung

4.1 Ausheben der Graben mit Bagger 2.000 EUR
4.2 Instandhaltungsarbeiten an den Durchlassen 5.000 EUR
4.3 Instandsetzung Durchlass km 19,261 30.000 EUR
Gesamtinvestitionsvolumen (ohne Pos. 1.6 und 2.2): 245.000 EUR

(Erlauterungen und Anmerkungen umseitig)
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Erladuterungen :

Dieser Kostenschétzung liegt eine Streckenbegehung am 13.09.2003 zu Grunde. Samtliche Positionen beinhalten eine
groBtmagliche Beteiligung der LB AG an den erforderlichen Arbeiten. Diese Leistungen werden ehrenamtlich erbracht.
In den Kostenansétzen sind daher nur die durch Fachfirmen auszufithrenden Tétigkeiten sowie Material enthalten. Die
Kostenansatze beruhen auf Richtwerten aus anderen Projekten.

Kalkulationsgrundlage fiir die auszufithrenden Arbeiten ist der "NE - Standard”. Dieser Standard der Nichtbundesei-
genen Eisenbahnen (NE), ist in Regelwerken analog zu den DB Regelwerken festgelegt. Gegeniiber dem Standard der
Deutschen Bahn AG ergeben sich erhebliche Kostenvorteile, ohne qualitative Einschréankungen in Bezug auf Sicherheit
und Betriebsdurchfiihrung.

Anmerkungen:

zu 1.) Die Schienen auf dem Abschnitt stammen zum Teil aus den 1930er Jahren und sind durchgéngig an der Un-
tergrenze der zuldssigen Abnutzung. Zudem sind in den Radien zum Teil starke Gratbildungen beiderseitig des Schie-
nenkopfes vorhanden, die einer Behandlung (Schleifen) bediirfen. Aus diesen Griinden ist ein regelmaBiger Tourismus-
verkehr ohne einen Schienenwechsel vermutlich nicht méglich. Die Laschenverbindungen erfordern ebenfalls einer
Behandlung. Die Verlegeliicken weichen zum Teil stark von den erforderlichen Nennma@en ab.

Zur langfristigen Herstellung eines betriebssicheren Gleises ist auf dem Abschnitt ein Schienenwechsel mit an-
schlieBender VerschweiBung der StéBe vorzusehen. Die angesetzten Kosten beziehen sich dabei auf den Antransport
und das fachgerechte Einsetzen und "Richten” der Schienen. Das Ausbauen und der Abtransport der Altschienen
wird von der LB AG vorgenommen,

Im Abschnitt von Streckenkilometer 19,600 bis zum Bahnhof Allendorf liegen neuere Schienen, die, soweit erkennbar,
keine Schaden aufweisen, die einer Behandlung bediirfen.

zu 2.) In den Bereichen der BU liegen ausschlieBlich Holzschwellen, die, wo offen liegend, verrottet sind. Es ist
davon auszugehen, dass die unter dem StraBenbelag liegenden Schwellen ebenfalls verrottet sind. Daher ist bei allen
BU eine Erneuerung der Schwellen nétig. An Stelle eines Asphaltbelages sollten vorgefertigte Hartkunststoffplatten
(STRAIL Platten) als StraBenbelag eingesetzt werden. Die Kalkulation basiert auf der Wiederverwendung von alt-
brauchbaren "STRAIL" Platten. Bei den BU handelt es sich mit Ausnahme des BU km 16,216 (Querung mit K33) in
Allendorf um innerértliche ErschlieBungsstraBen oder Feldwege.

zu 3.) Aus Richtung Treis kommend, muss die im Bahnhof Allendorf liegende Weiche zum ehemaligen Gleis 1 be-
fahren werden. Die Weiche liegt auf stark verrotteten Holzschwellen. Ein Austausch der Schwellen ist daher minde-
stens notig. Da das Gleis 1 auf Grund fehlendem Lichtraumprofils nicht mehr genutzt werden kann, sollte als Alterna-
tive der Ausbau der Weiche vorgesehen werden. Dies diirfte langfristig kostengiinstiger sein, als der Austausch der
Weichenschwellen und die Unterhaltung der Befahrbarkeit der Weiche.

zu 4.) Die Streckenentwésserung ist auf ganzer Streckenlénge defekt. Samtliche Grében miissen ausgehoben wer-
den. Zum Teil sind geringe Sanierungsarbeiten an den Durchlassen nétig. Diese Arbeiten kénnen von der LB AG durch-
gefiihrt werden.

Der Durchlass km 19,261 in der Ortslage von Treis ist als nicht mehr betriebssicher eingestuft. Bisher liegen der LB AG
fiir eine Sanierung nur Kostenschatzungen vor. Nach Inaugenscheinnahme eines Fachingenieurs geht die LB AG je-
doch davon aus, dass zumindest eine provisorische Sanierung kostengiinstig méglich ist.

zu den Optionalpositionen:

1.6) Die Gleislage ist augenscheinlich auf ganzer Streckenlénge in Ordnung. Es sind keine starken Verwerfungen o.
4. erkennbar, die zwingend eine Durcharbeitung mittels Stopfmaschine erfordern wiirden. Dieser Zustand kann sich je-
doch bereits nach einer ersten Fahrt stark veréndern, sofern die Beschaffenheit des Untergrundes (Unterbau) keine
ausreichende Tragfahigkeit mehr aufweist. Ein punktuelles Nachstopfen mit Handmaschinen kann durch die LB AG
erfolgen. Eine Durcharbeitung mittels selbstfahrender Gleisricht- und Stopfmaschine wiirde eine langerfristige Siche-
rung der Gleislage erméglichen und vermutlich eine héhere Streckengeschwindigkeit zulassen. Ohne Durcharbeitung
geht die LB AG von einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h, mit Durcharbeitung von 50 oder 60 km/h aus.
2.2) Die technischen BU Sicherungsanlagen in Treis sind noch vorhanden und eine Wiederinbetriebnahme er-
scheint technisch durchfiihrbar. Dies wiirde zu einer Steigerung der Sicherheit und zu einer einfacheren Durchfiihrbar-
keit der Fahrten fiihren. Ohne eine Wiederinbetriebnahme muss der Zug vor dem BU halten und die Strasse durch Po-
sten gesperrt werden, bis der Zug den BU passiert hat. Die Wiederinbetriebnahme kann unter Hinzuziehung von
Fachkréften zur Abnahme durch die LB AG erfolgen.
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