Pressemitteilung

Der Lumdatalbahn e. V. zeigt sich Uber die angedachte Griindung einer Initiative
von Lollarer Neubiirgern aus dem Baugebiet Lumdaniederung verwundert. LUMDATALBAHN

Hierzu erklart der 1. Vorsitzende Manfred Lotz: Der Artikel aus der Giel3ener
Allgemeinen Zeitung vom 17.10.2017 enthalt Argumente, die fir den Verein e ——
. . . umadata alln e, Vv,

Lumdatalbahn e. V. nicht nachvollziehbar sind. MarktstraBe 24

35469 Allendorf/Lda.
So argumentieren die Anwohner, mit einer Reaktivierung sei nicht mehr zu rechnen eingetragen im Vereinsregister
gewesen, da der Giterverkehr zu den Didierwerken nach Mainzlar bereits 2016 Ciefen (VR 4406)
eingestellt worden sei. Mitglied im

Deutschen Bahnkunden-Verband e.V.
Es bestehen seit der Stilllegung 1981 Bestrebungen des Vereins Lumdatalbahn, Tel: +49 (0) 6407 400303
die Strecke fur den Personenverkehr zu reaktivieren. Seit 2012 wurden di€Se g yail. umdatalbahn@gmail.com
Bemihungen deutlich intensiviert, was besonders seit 2015 — Zusicherung einer www.lumdatalbahn.de
neuen Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) seitens des RMV - durch héaufige
Prasenz des Themas in den Giel3ener Zeitungen nachvollziehbar war.

Die Strecke war zu keinem Zeitpunkt entwidmet, sondern lediglich stillgelegt. Dies
bedeutet, dass jedes Eisenbahninfrastrukturunternehmen beim
Regierungsprasidium einen Antrag auf erneute Betriebsgenehmigung stellen kann
und fur die Erteilung kein neues Planfeststellungsverfahren notwendig ist.

Auch kann der Verein nicht nachvollziehen, inwiefern die reaktivierte Lumdatalbahn
ein Sicherheitsrisiko darstellen soll. Die Eisenbahn ist — verglichen mit Autos und
Bussen - das sicherste Transportmittel. Da sie spurgebunden ist, kann sie die
Gleise nicht verlassen und Unfélle sind sehr unwahrscheinlich — es sei denn,
Menschen begeben sich bewusst auf das Gleis. Die bei einer Betretung der Gleise
bestehende Lebensgefahr ist hinlanglich bekannt, auf sie wird regelméaRig im
Zusammenhang mit Zugunfallen hingewiesen. Aus der ersten Betriebszeit der
Lumdatalbahn bis 1981 sind dem Verein keine Personenunfalle bekannt.

In den bei der Vorstellung der NKU genannten Kosten von etwa 11 Mio. Euro ist
die Sanierung der Gleise, Bahnibergdnge und sonstiger Bauwerke bereits
enthalten, sodass — bis auf diejenigen des laufenden Betriebs — keine weiteren
Kosten zu erwarten sind.

Moderne Zige (z. B. Baureihen 642, 646, 648) sind dank der Entwicklungen in der

Antriebs- und Bremstechnik deutlich leiser als ihre Vorgdngermodelle. Der Bereich

der Lumdaniederung befindet sich im Beschleunigungs- und Bremsbereich

zwischen den Bahnhdfen Lollar und Lollar-Nord (geplant). Somit sind keine hohen

Geschwindigkeiten und besonderen Larmbelastungen zu erwarten, zumal die

Hochstgeschwindigkeit auf der gesamten Strecke bei 80 km/h liegen soll, die in

Lollar aufgrund der Néhe der Haltepunkte nicht erreicht werden wird. Die Ziige Sind  Vertretungsberechtiger Vorstand:
sogar deutlich leiser als der Larm des Verkehrs auf der Autobahnbriicke, Menred Lotz (1. Vorsitzende)

Friedrich Lang (2. Vorsitzender)

Schallschutzfenster damit nicht notwendig. Kerstin Lotz (Schriftfiihrerin)
Detlef Gumprecht (Kassenwart)

Viele Busfahrten sind entgegen einzelner Beobachtungen gut bis sehr gut Bankverbindung:
.. .. . _— . . . Spark GieB
ausgelastet, manche sogar iberfiillt. Davon sind dann haufig schulpflichtige Kinder sax. neoo 5195 0025 0205 0164 48

betroffen, auch hier geht es also um die Sicherheit von Kindern. BIC: SKGIDESF

@ lumdatalbahn.de

Fiir eine Zu(g)kunft in unserer Heimat! 0 facebook.com/LB.Verein



Fiur eine Zu(g)kunft in unserer Heimat!

Ohne die hohe Nachfrage im Busverkehr hatten die Gutachter der Teil-
Umstellung auf den Schienenverkehr von vornherein eine Absage erteilt.

Zusatzliche Busse sind schwierig zu realisieren, da ein Staufenberger
Busunternehmen die Linie 520 (ab Fahrplanwechsel 371) eigenwirtschaftlich
betreibt und die Aufgabentrdger damit wenig Einfluss auf den Fahrplan nehmen
kénnen. Jeder zusatzlich bestellte Bus ist fur die VGO/den RMV mit hohen Kosten
verbunden.

Darliber hinaus ist die Eisenbahn vom Stral3enverkehr unabhangig, was zu deutlich
schnelleren Fahrzeiten fuhrt (von Lollar Nord 12 ggi. 25 min mit dem Bus nach
Giel3en), und kann pro Fahrzeug eine deutlich grol3ere Anzahl Fahrgaste als ein
Gelenkbus aufnehmen, womit auch der Busverkehr deutlich abnehmen wird.
Anwohnerschutz soll nach Ansicht des Vereins Lumdatalbahn e. V. eben nicht nur
in einzelnen, ohnehin autoverkehrsarm geplanten Wohngebieten stattfinden,
sondern im ganzen Lumdatal, besonders in den engen Ortsdurchfahrten. Das hat
mit Eisenbahnnostalgie rein gar nichts zu tun, vielmehr handelt es sich um einen
ganzheitlichen Ansatz zur Gestaltung und Vermeidung von Verkehr.

In  Giellen sind optimale Anschlussbeziehungen an die ,schnellen®
Regionalexpresse Richtung Frankfurt vorgesehen, sodass Fahrzeiten nach
Frankfurt von weniger als einer Stunde (Lollar-Nord) ermdglicht werden — von
Londorf 1:15 h.

Die Angst vor Wertverlusten der Grundstiicke sieht der Lumdatalbahn e. V. als
unbegriindet an. Im Bereich der Vogelsbergbahn zeigt sich, dass Buseck,
Reiskirchen und Griinberg wegen der Bahnhofe in den Kernorten an Einwohnern
gewinnen und die Grundstiicke damit in ihrem Wert steigen. Dies wird umso mehr
auf die Lumdaniederung zutreffen, weil der Haltepunkt Lollar-Nord ,vor der Hausttr"
vorgesehen ist und der Weg zum Bahnhof Lollar damit unnétig wird.

Der Verein weist die Kritik, man wolle sich mit der Reaktivierung ein Denkmal
setzen, zuriick.

Im Gegenteil: Derzeit ist die Lumdatalbahn ein Denkmal der DB-Stilllegungspolitik
von Nebenstrecken aus den 70er- und 80er-Jahren.

In Zeiten des demographischen Wandels und den immer weiter steigenden Mieten
in den Stadten, aber auch einer immer weiteren Flexibilitdt der Arbeitsplatze ist ein
schneller OPNV fir das Lumdatal als Daseinsvorsorge genauso wichtig wie
schnelles Internet

Eine endgultige Entscheidung Uber die Reaktivierung kann nur der RMV als
Aufgabentrager treffen. Ausklnfte anderer Personen oder Stellen dartber, ob die
Strecke wieder in Betrieb genommen wird oder nicht, kdnnen lediglich als
personliche Meinung der sich AuRernden angesehen werden.

Der Lumdatalbahn e. V. nimmt die Bedenken der Lollarer Neubiirger dennoch ernst,

hofft, mit dieser Aussendung einen Beitrag zur Entspannung geleistet zu haben und
wuinscht sich fir die Zukunft eine Versachlichung der Debatte.
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